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RESUMO

O Brasil é um pais jd em estdgio avancado de transicao urbana e, recentemente, tem passado
por uma expressiva expansao de sua frota de veiculos, reflexo das facilidades de crédito,
mas também de uma conjuntura demogrdfica favoravel de distribuicao, composicao por
idade e domiciliar da populagdo brasileira, afetando o consumo de itens de mobilidade.
Com isso, a vida nas grandes cidades tem-se tornado cada vez mais uma sequéncia de
congestionamentos, sobretudo pela auséncia de investimentos significativos em transporte
coletivo. Nesse sentido, o tempo de deslocamento casa-trabalho torna-se um elemento
central da vida urbana contempordnea e apresenta reflexos nao apenas nas grandes
metrépoles, mas que gradualmente se ampliam na direcdo do nao metropolitano, com o
aumento da que importancia dos deslocamentos pendulares nesses contextos.

Palavras-chave: Urbanizacao. Deslocamentos pendulares. Tempo de deslocamento.
Consumo do espaco. Planejamento urbano.

ABSTRACT

Brazil is a country already in an advanced stage of urban transition and has recently
undergone to a significant expansion of its fleet of vehicles, reflected by credit release, but
also by a favorable demographic vessel condition of distribution, age rating of the population
and household mobility consumption increase. As a matter of fact, life in big cities has
escalated to a sequence of traffic jams, mainly for the lack of significant investments on
public transportation. From this scope, the back-and-forth commuting timeframe basis turns
to the key element of contemporary urban life and presents reflections not only in big cities,
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but gradually is extended towards the non-metropolitan with the increasing importance of
commuting in these contexts.

Keywords: Urbanization. Commuting. Timeframe shifts. Space arrangement consumption.
Urban planning.

RESUMEN

Brasil es un pais que ya estd en una etapa avanzada de la transicion urbana y ha sido objeto
recientemente de una importante expansion de su flota de vehiculos, lo que refleja las
facilidades de crédito y también las condiciones demogréficas favorables de distribucion
y composicién por edad de la poblacién y de los hogares, que afectan el consumo de
articulos de movilidad. Con esto, la vida en las grandes ciudades se ha convertido cada
vez mds en una secuencia de embotellamientos, sobre todo por la ausencia de inversiones
significativas en el transporte publico. En este sentido, el tiempo de desplazamiento entre
el hogar y el trabajo se convierte en un elemento central de la vida urbana contemporanea
y presenta reflexiones no solo en las grandes ciudades, sino que se extienden poco a poco
hacia la realidad no metropolitana, con la creciente importancia de los desplazamientos
en estos contextos.

Palabras clave: Urbanizacién. Desplazamientos. Diferencia horaria. Consumo del
espacio. Urbanismo.
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INTRODUCAO

As vésperas de grandes eventos esportivos no pafs, o tema da mobilidade
urbana passou a ganhar mais evidéncia. Embora o Brasil seja um pais em estagio
avancado de transicao urbana (MARTINE; OJIMA, 2013), mais recentemente passou
por uma expressiva expansao de sua frota de veiculos. Esta foi reflexo de um momento
politico e econdmico com facilidades de crédito, mas também se deveu a uma
conjuntura demogréfica favordvel pela distribuicao, composigao por idade e domiciliar
da populagao brasileira, afetando o consumo também de itens de mobilidade. Entre
2000 e 2012, a frota de veiculos brasileira dobrou, passando de 19,9 para 40 milhoes
(MARTINE; OJIMA; FIORAVANTE, 2012). Com isso, a vida nas cidades tem se tornado
cada vez mais uma sequéncia de congestionamentos, sobretudo pela auséncia de
investimentos significativos em transporte coletivo.

Nesse contexto, o tempo de deslocamento entre a casa e o trabalho passou
a ser um tema de estudo importante, mas também poderia ser um tema que se
associa fortemente a organizagao social do espago urbano (ALONSO, 1964; PEREIRA;
SCHWANEN, 2013). Apesar de este ser um assunto caro a qualquer residente de
regides metropolitanas, sobretudo Sdo Paulo, Belo Horizonte ou Rio de Janeiro,
nao é apenas o aumento da frota de veiculos a causa do aumento do tempo de
deslocamento. As viagens entre casa e trabalho estdo mais longas. Além disso, os
desafios de deslocamento, antes restritos aos contextos metropolitanos, hoje tendem
a se expandir para realidades nao metropolitanas. Isso ocorre por uma mudancga no
modelo de producdo e consumo do espago urbano, condicionado cada vez mais por
uma sociedade baseada na mobilidade (URRY, 2007).

Assim, com o crescimento da mancha urbanizada a partir da conurbagao,
tradicionalmente o modo fundamental de ampliacdo do espago de vida urbano cede
lugar a espagos urbanos de convivéncia mais desconectados e fragmentados. Ou seja,
a cidade que antes crescia expandindo-se dos nucleos polarizadores em direcao as
regides periféricas, hoje passa a valorizar os espagos vazios e a fragmentacao do tecido
urbano. Trata-se de uma urbanizagao dispersa que valoriza o uso transporte individual
e que aumenta as distancias e o tempo do deslocamento das pessoas.

Os deslocamentos de pessoas que residem em municipio diferente daquele
do trabalho (deslocamentos pendulares) evoluiram em um ritmo significativo,
passando de 7,3 para 11 milhdes de pessoas entre 2000 e 2010. Esses deslocamentos
pendulares, embora ainda estejam concentrados basicamente na regidao Sudeste
(53%), apresentaram grande expansao em outras regides, como, por exemplo, a regiao
Centro-Oeste, que teve uma variagao positiva de 83% no volume de deslocamentos
pendulares entre 2000 e 2010 (OJIMA; MARANDOLA JR, 2012).

As pessoas estao ampliando seu espaco de vida, acompanhando o processo
de desconcentragao produtiva e reorganizando seu modo de usar e consumir o espago
(OJIMA, 2006). E isso ndo esta restrito apenas a centralidade das grandes cidades ou
regides metropolitanas. Trata-se de um fendmeno mais amplo, que possui rebatimentos
em diversas escalas de andlise e afeta diretamente as condigdes de vida da populagao.
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O objetivo deste trabalho, portanto, é analisar o tempo de deslocamento
entre casa e trabalho tendo como pano de fundo os processos que concorrem para
a reestruturagao produtiva, com destaque para o padrao de urbanizacao disperso e
fragmentado. Ou seja, a desconcentragdo das atividades econdmicas conduziria a
um modelo de urbanizagao disperso e fragmentado em contextos urbano-regionais
que tendem a impactar e ser impactados pelo tempo de deslocamento.

Enfim, o artigo desenvolve, primeiramente, um debate teérico acerca da
reestruturagao produtiva e da ampliacdo dos espacos de vida urbanos para, em um
segundo momento, discorrer sobre os principais impactos relacionados ao modelo
de urbanizagao dispersa no tempo de deslocamento. Por fim, serd elaborada, com
base nos dados do Censo Demogréfico 2010, uma andlise do perfil do tempo
de deslocamento casa-trabalho no Brasil. Assim, o trabalho encerra com alguns
questionamentos sobre as transformacdes na urbanizagao brasileira recente que
podem ser visualizadas a partir dessa analise preliminar e ampliadas com a andlise
do tempo de deslocamento no contexto brasileiro.

1 REESTRUTURACAO PRODUTIVA E O ESPACO DE VIDA

A sociedade urbana nasce da industrializacdo, sendo a sociedade constituida
pelo processo de relagdes capitalistas que dominam e absorvem a produgao. Assim,
conforme se processa a descentralizagao das atividades industriais, rompe-se com a
antiga concepcao urbana das centralidades concentradoras e da dicotomia centro-
periferia enquanto metéfora da riqueza-pobreza. Isto significa que, para pensar o
espago de vida urbano de hoje, é necessério entender as mudangas do sistema de
acumulagao produtiva.

O processo de acumulacao capitalista, com o avango tecnolégico e a
compressao do espago pelo tempo, permite um maior fluxo de capitais no espago
(HARVEY, 2011), e é através do nexo Estado-finangas e de um complexo sistema
de crédito que temos processos de especulagdo imobilidria condicionando uma
expansdao da mancha urbana em baixas densidades. Esse processo de dispersao
urbana, associado a especulagao imobiliaria, impede a formagao de residéncias nos
principais centros e amplia o hiato entre o local de moradia da sociedade e o local
da producao de riquezas.

O espaco urbano nao se limita a concentragcao da populacdo, é também a
concentragao do capital que se produz através de intensos fluxos. Ele é dotado de
signos, de simbolismo e representatividade (LEFEBVRE, 2008). O urbano deveria ser
o local de encontro das pessoas, da pluralidade cultural e formagao de novas culturas,
é um espaco livre. E o local da materializagio de processos sociais, mas que ao mesmo
tempo constrange outros processos.

Assim, a invasao dos automéveis nas ruas e a pressao da inddstria automotiva,
isto é, do lobby do automével, fazem dele objeto-piloto; do estacionamento uma
obsessao, e da circulagdo um objetivo prioritdrio, destruidores da vida social e urbana
(LEFEBVRE, 2008).
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O urbano é um campo de tensoes altamente complexo. Para pensarmos a
politica do espago urbano é necessério transcender a mera logjstica da disposicao dos
objetos e servigos na mancha urbana e considerar os espagos do habitar (LEFEBVRE,
2008), espacos do conviver, interagir e se locomover que objetivem uma melhor
qualidade de vida. Assim, a problemdtica urbana apresenta suas necessidades,
estruturas e formas para atender as necessidades econdmicas, de normas e valores
(LEFEBVRE, 2008).

Essas relagdes tornam-se mais complexas com os processos de desconcentragao,
realocacao e formas de producao que caracterizam o capitalismo no periodo recente
(HARVEY, 2010; SOJA, 1993). O desenvolvimento da técnica que possibilita a fluidez
da informagao quase que instantaneamente no espaco transforma a informacao em
mercadoria e coloca em destaque o chamado ramo de “servicos”. Assim, emerge um
modo de vida urbano que, ao mesmo tempo em que permite a formagao de conexdes
sociais entre pessoas que estariam isoladas espacialmente, tornam seus vinculos cada
vez mais dispersos e fragmentados (CASTELLS, 2010).

No caso dos paises subdesenvolvidos, essas mudancas nas relagoes sociais de
produgao ocorrem de forma mais rapida e desigual. As antigas estruturas urbanas de
produgao convivem ainda com as mais recentes e, dentro desse complexo sistema
urbano, somos chamados a analisar qual a forma de habitar seria necessaria para esta
sociedade urbana se reproduzir.

E necessério desfazer-se do habitat enquanto ideologia e pratica que reprime
as caracteristicas elementares da vida urbana. O habitat centralizador e conservador
busca a aplicacao de um espaco global homogéneo que tende a enjaular, controlar
e manter as desigualdades urbanas ja existentes. O habitar, em contrapartida, possui
as caracteristicas elementares da vida urbana: a diversidade das maneiras de viver,
dos tipos urbanos e dos modelos culturais. O habitar deve entao ser pensado como
funcionalidade essencial do modo de vida urbano (LEFEBVRE, 2008).

A cidade é o lugar onde se localiza a maior parte da populacdo no mundo
contemporaneo (UNFPA, 2007). Nesse espaco urbano de conflitos, a segregacao
torna-se mais latente, seja entre bairros, classes, profissdes, idade, etnia, sexo ou
género. O espago ganha privilégio, torna-se artigo raro, luxuoso e adquire um imediato
valor de uso e troca (LEFEBVRE, 2008). O direito a mobilidade nesse contexto urbano
torna-se também uma necessidade da sociedade para reproduzir-se. Ou seja, muda-se
o modo de produgdo e ao mesmo tempo se transfere para a sociedade uma maior
complexidade de rotas e trajetos de deslocamento para atender a velocidade e
desconcentracgao das atividades econémicas.

Portanto, a mobilidade espacial da populagdo surgird no contexto da
separacao e distanciamento dos meios de producao e da localizacao de residéncia
da forca de trabalho. Isto intermediado pelos processos de especulacao imobiliaria
e uso de técnicas que permitam a compressao do espago pelo tempo para que se
viabilize a acumulagao capitalista. De certa maneira, significaria dizer que neste novo
contexto produtivo, as migracoes (mudanca de residéncia) dao lugar ao aumento da

REVISTA PARANAENSE DE DESENVOLVIMENTO, Curitiba, v.36, n.128, p.133-147, jan./jun. 2015 137



Deslocamentos Pendulares e o Consumo do Espago: explorando o tempo de deslocamento casa-trabalho

mobilidade pendular cotidiana. Com um mercado de trabalho mais flexivel e incerto,
mudangas permanentes de residéncia ampliam a inseguranga, portanto, manter-se
no seu porto seguro e deslocar-se diariamente para trabalhar em outras localidades/
municipios parece se tornar o melhor mecanismo de adaptacao.

Mas a expansao desse amplo sistema urbano também se torna uma disputa
por qualidade de vida. A reestruturacao dos espagos urbanos representa muito mais
do que impactos econdmicos da globalizacao ou da reestruturagao produtiva. Estamos
falando de uma mudanga mais ampla na esfera da reprodugao social, no estilo de
vida cotidiano, nas formas de habitar da sociedade (OJIMA, 2006). Entra em questao
também neste jogo de relagoes a questao ambiental; a valorizagdo do meio ambiente
como um dos elementos norteadores das relacoes sociais, tornando-se uma variavel
importante quando analisamos as mudangas recentes na estrutura urbana (OJIMA,
2006). O ambiente ganha valor nos espacos urbanos na medida em que pessoas
buscam residir nos espagos verdes da mancha urbana, abandonando o concreto da
cidade para conquistar espagos que possuam caracteristicas mais préoximas possiveis
do meio natural.

Considerando estas caracteristicas do urbano, suas formas de habitar, o habitat,
as relagdes com o Estado, com a produgdo capitalista e a problematica ambiental,
consolidam-se diversas e novas espacialidades na producao do espago urbano. Nesse
contexto da produgao do espaco urbano, com a formacao de cidades-regiao e a
conurbagao de diversas cidades, a mobilidade espacial da populagao possui um papel
fundamental para a compreensao das relagdes de produgdo e a malha urbana, pois
ela interage dialeticamente com as relagdes de desenvolvimento regional desigual,
geradas pelo modelo de desenvolvimento econdmico da sociedade atual.

Portanto, seriam as mudangas no modo de produgao que conduzem a uma
nova forma de consumir o espago urbano. E nesse contexto emerge e ganha folego
um padrao de urbanizacao disperso, onde o aumento no tempo de deslocamento
passa a se tornar consequéncia inerente do desenvolvimento produtivo. Deslocar-se
cotidianamente para trabalho em longas distancias aumenta o tempo, mas também
cria novas necessidades de planejamento urbano para além do local.

2 O CONSUMO DO ESPACO NO URBANO CONTEMPORANEO

A urbanizagdo dispersa tem ocupado, nos Gltimos anos, lugar de grande
destaque nos debates sobre o urbanismo mundial e é tema de estudos de urbanistas
e pesquisadores do crescimento das cidades. Entende-se como dispersao urbana a
expansao horizontalizada e nao compacta do tecido urbano, gerando uma cidade
dispersa ou espraiada. Em linhas gerais, “o consenso sobre o debate sobre a urbanizagao
dispersa é o descompasso entre o crescimento populacional e a expansao fisica do
espago urbano, isto é, a conducao para baixas densidades urbanas” (OJIMA, 2007a).

A origem da dispersao urbana na America Latina reside em sua estreita relagao
com o fendbmeno das “urbanizagdes fechadas”, espagos de segregacao das elites em
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sociedades profundamente marcadas pelas desigualdades sociais. O capital imobiliario
se inclui como agente das novas formas urbano-regionais, oferecendo novas tipologias
construtivas com grandes empreendimentos, muitas vezes separados fisicamente do
tecido urbano e que alteram a paisagem urbana tradicional (TELLA, 2000).

Para o Brasil, a dispersdao urbana é uma caracteristica intrinseca a um
processo de urbanizagdo que ocorre sem regulamentagao estatal e onde prevalecem
os interesses de proprietdrios de terras e dos incorporadores imobilidrios. Com a
especulagao imobilidria, a maioria das cidades brasileiras apresenta grande extensao
e baixas densidades de ocupacao, além dos grandes vazios urbanos a espera de
especulagdo. Os loteamentos das elites, loteamentos fechados (padrao Alphaville), sao
determinados pelos grupos de maior poder aquisitivo que decidem sua localizagao
no espaco urbano, buscando os maiores beneficios das infraestruturas de transporte
e as maiores fatias da renda do solo (VILLACA, 1998).

O novo padrao de ocupagao urbana tem o pressuposto da alocagao
fragmentada da malha urbana e o desenvolvimento urbano ndo conurbado,
promovendo a formacao de dreas urbanas na periferia de algumas cidades, em
descontinuidade ao tecido ja existente, e a formagao de novos nicleos, com mltiplas
formas de utilizagdo, em pontos mais isolados, caracteristicas que correspondem a
urbanizagao dispersa (REIS FILHO, 2006).

A tendéncia da dispersao urbana esta associada ao descompasso entre
o crescimento demogréfico e o crescimento da area urbanizada, gerando uma
acelerada expansao urbana. Até mesmo as aglomeragdes urbanas nordestinas
que tradicionalmente apresentavam caracteristicas de uma urbanizagdo compacta
(OJIMA, 2007b) estao passando pelo processo de expansao e mudancga na ocupagao
urbana, com implantagcdo de empreendimentos imobilidrios construidos em locais
cada vez mais distantes das dreas centrais, ou até mesmo em relagao a malha urbana
ja consolidada, ocupando municipios vizinhos (PIMENTEL et al., 2013). Isso vem
causando impactos diretos na mobilidade intraurbana, pela necessidade crescente
de grandes deslocamentos populacionais, em geral na rota casa-trabalho.

Assim, o fendmeno da dispersao urbana estaria diretamente ligado ao uso do
automovel, e as vias possuem grande vinculo com a expansao urbana, pois garantem
a acessibilidade aos lugares atuando sobre o arranjo territorial do crescimento urbano,
influenciando a sobrevalorizagio da terra e a estruturacdo urbana (VILLACA, 1998). As
mudancas de escala de urbanizagao tém consequéncias na vida cotidiana do usudrio
do espago urbano, assim como amplia os processos de mudanca. O progressivo
deslocamento das dreas residenciais para os subdrbios tem sido acompanhado pelo
deslocamento dos setores de servigos e atividades urbanas, caracterizando uma
fragmentacao e expansao dos espacos de vida urbanos.

Tal processo se torna mais evidente com a disseminacdo da viabilidade
dos deslocamentos pendulares ndo apenas em grandes centros urbanos ou regides
metropolitanas (OJIMA; MARANDOLA JR, 2012). Como podemos ver na figura 1, a
quantidade de pessoas que se deslocam do seu municipio de residéncia para trabalhar
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em outro municipio assume uma proporcao significativa em diversos municipios pelo
pafs adentro. Podem-se perceber algumas concentragdes, em que mais de 10% dos
residentes do municipio trabalham em outro municipio; entretanto, surpreende o
fato de que em muitos casos sao municipios menores fora de regides metropolitanas.

FIGURA 1 - PROPORCAO DE DESLOCAMENTOS PENDULARES PELO TOTAL DA POPULACAO DOS
MUNICIPIOS DE RESIDENCIA - 2010

LEGENDA Percentual de deslocamentos pendulares - 2010
L1 a2 1 2as B 5.0 i de 10

FONTES: IBCE, Censo Demografico (2010), Ojima e Marandola Jr. (2012)

Essa desagregacao leva a altos custos de instalagio e manutengao da
infraestrutura, constantes investimentos em sistema viario que tornam o transporte
coletivo caro e ineficiente e imp6em grandes deslocamentos a populagao (MANCINI,
2008; REIS FILHO, 2006). A infraestrutura ja instalada nas regides centrais passa a ser
desprezada, surgindo a demanda de construgao e ampliagao para atender novas areas.
As redes de distribuicao de dgua e coleta de esgoto, a extensao das linhas de transporte
coletivo, a coleta de lixo, a distribuicdo de postos de satide adquirem dimensoes
gigantescas, sobrecarregando a maquina publica e elevando o custo da instalagao de
infraestrutura basica de saneamento (MANCINI, 2008; OJIMA, 2007a; 2008).
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Ha uma preferéncia das elites por ocupar ndo mais as dreas centrais, mas as
novas dreas abertas pelo capital imobilidrio nas regides periféricas onde predominam
condominios horizontais fechados, com residéncias unifamiliares individuais ou de
servigos. Porém, essa forma de apropriagdo do espaco tem consequéncias para o
ambiente. A busca por regides mais afastadas leva a degradagao de ambientes ainda
preservados e causa uma maior pressao ambiental sobre o vazio urbano gerado pela
implantacdo do novo nicleo (OJIMA, 2008).

As mudancas de urbanizagao afetam a vida cotidiana, pois esse afastamento
das areas residenciais implica na necessidade de maiores deslocamentos dos usudrios
desse espaco, ampliando o tempo gasto para se conseguir chegar a qualquer lugar
na cidade ou fora dela. Portanto, entender o tempo gasto pelos habitantes possibilita
compreender como ocorrem as dinamicas do espago urbano (PEREIRA; SCHWANEN,
2013). Assim, cada vez mais os vetores espaciais da ordenagao do territério se articulam
com a dimensao tempo (GUASCH, 2011).

O tempo se torna uma nova dimensao para analise do espago e da vida urbana,
pois as diferentes formas de mobilidade se modificam de acordo com a pessoa e isso
tem impacto direto nas possibilidades de usufruir do espago urbano. A configuragao
fisica do espago e das infraestruturas de suporte condiciona as dindmicas territoriais
uma vez que condicionam os tempos de deslocamento (MUCKENBERG, 2009).

Os elementos que definem a dinamica urbana e metropolitana, como sao
as politicas territoriais e urbanisticas, infraestrutura de transporte e localizagao dos
equipamentos publicos, a dinamica sociodemogréfica e os deslocamentos pendulares
sao fatores decisivos na organizacao dos tempos de deslocamento. Em parte, vé-se a
ampliagao da cidade real, por sua descentralizagao territorial e especializacao funcional
fragmentada do espago urbano, levando a uma maior abertura e a intensificagdo da
relagdo da cidade com o seu entorno imediato. Enfim, gera-se com isso um aumento
das distancias a serem percorridas.

3 O TEMPO DE DESLOCAMENTO CASA-TRABALHO:
o intra e o intermunicipal

A informagao sobre deslocamentos pendulares nos Censos Demogréficos ja
esta presente desde 1980 e, apesar de uma lacuna no Censo de 1991, constitui uma
série histérica importante. Fendmeno que ganha mais félego ao longo dos Gltimos anos
do século 20, no Censo de 2010 a informagdo se torna mais detalhada, ao separar
os deslocamentos para trabalho e estudo, e ainda incorpora informagdes adicionais,
entre elas o tempo do deslocamento entre casa e trabalho.! Essas informagoes
sao fundamentais para o planejamento de politicas publicas voltadas ao setor de

' A Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNAD) também se constitui como uma fonte para pesquisas
que busquem analisar o tempo de deslocamento casa-trabalho. Como utilizado por Pereira e Schwanen (2013),
os dados da PNAD nao permitem um nivel de desagregacao mais detalhado, no nivel dos municipios, por
exemplo. Por essa razao, apesar da série histérica anual que a PNAD permite analisar, ndo nos deteremos
nesses dados.
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transportes, mas também sao importantes pois a interagao intermunicipal e o tempo
de deslocamento apresentam estreitas relagbes com a oferta e o uso de servigos como
satde publica, educagao, acesso ao meio ambiente, qualidade de vida, entre outros.

Entretanto, vale destacar que, embora o quesito censitdrio seja uma importante
ferramenta de andlise para entender os processos de mobilidade urbana, este apresenta
uma limitagao metodolégica, pois identifica espacialmente apenas os deslocamentos
quando o municipio de residéncia é distinto do municipio de trabalho. De toda
forma, entende-se que as vantagens analiticas derivadas da cobertura nacional e da
regularidade da pesquisa sobrepoem-se as suas limitagoes, uma vez que pesquisas
especificas para a andlise dos deslocamentos populacionais intraurbanos sao restritas
a poucas pesquisas origem-destino, empreendidas em algumas regiées metropolitanas
e sem regularidade.

FIGURA 2 - TEMPO MEDIO HABITUAL DE DESLOCAMENTO CASA-TRABALHO DAS PESSOAS, NA
SEMANA DE REFERENCIA, QUE TRABALHAVAM FORA DO DOMICILIO E RETORNAVAM
AELE DIARIAMENTE, GRANDES REGIOES E BRASIL - 2010
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FONTES: IBGE, Censo Demogréfico (2010), Ojima e Marandola Jr. (2012)

A maior parte da populagdo (56%) que realizava deslocamentos didrios para
trabalho em 2010 consumia entre 6 e 30 minutos do seu dia entre casa e trabalho.
O destaque fica para a regido Sudeste, que apresenta maiores proporgoes de pessoas
com gasto de tempo maior. Ou seja, na regiao Sudeste a proporgao de pessoas com
gasto de tempo acima de uma hora era da ordem de 16%, e nas demais regides a
proporgao era bem inferior. Assim, como podemos ver na figura 2, o tempo médio
gasto nos deslocamentos casa-trabalho na regiao Sudeste é de 36 minutos, ficando
acima da média do Brasil como um todo. A regiao Centro-Oeste é o destaque, pois
apresenta um tempo médio acima das outras regides do pas.

A informacao de tempo de deslocamento, incluida apenas no Censo 2010,
permite uma andlise intraurbana e interurbana dos deslocamentos para todo o territério
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nacional (tabela 1) e, ainda, dos movimentos realizados dentro do mesmo municipio.
Como j& mencionado, cerca de 11 milhées de pessoas trabalham em municipio
distinto daquele onde residem, considerando municipio ou pais estrangeiro, o que
corresponde a cerca de 13% da populagao ocupada e com dez anos e mais no Brasil,
no momento do Censo Demogréfico de 2010.

TABELA 1 - LOCAL DE EXERCICIO DO TRABALHO PRINCIPAL DA POPULACAO COM 10
ANOS E MAIS OCUPADA - BRASIL - 2010

LOCAL DE TRABALHO N | %
No préprio domicilio 19.995.953 23,16
Apenas neste municipio, mas nao no préprio domicilio 55.271.671 64,01
Em outro municipio 10.146.741 11,75
Em pafis estrangeiro 35.984 0,04
Em mais de um municipio ou pais 903.541 1,05
TOTAL 86.353.889 100,00

FONTE: IBGE, Censo Demografico (2010)

Excluindo as pessoas que realizam deslocamentos pendulares para pais
estrangeiro e para mais de um municipio ou pais (1,1%, somados), retornam para casa
diariamente cerca de 8,1 milhdes de pessoas. Em relagao ao quesito de retorno diario
para casa, podemos destacar o fato de que cerca de 3,3% das pessoas que trabalham
no mesmo municipio de residéncia nao retornam diariamente. Além disso, entre os que
realizam deslocamentos pendulares para outros paises, 48% deles retornam diariamente
para casa, o que pode refletir o intenso fluxo de pessoas nas regides de fronteira,
reflexo de politicas regionais e dinamicas particulares (BARCELLOS; JARDIM, 2012).

Como era de se esperar, o tempo de deslocamento casa-trabalho apresenta
uma concentragao maior de pessoas em trajetos mais demorados entre aquelas pessoas
que trabalham em municipio diferente daquele onde residem. Cerca de 75% das
pessoas que realizam deslocamentos casa-trabalho em municipios distintos gastam
mais do que meia hora no trajeto, enquanto que para os que trabalham no mesmo
municipio esse mesmo tempo € resposta frequente apenas para 29% das pessoas
(tabela 2). Isso significa, em termos de minutos médios gastos no trajeto casa-trabalho,
que aqueles que trabalham no mesmo municipio em que residem gastam cerca de
27,5 minutos no trajeto, enquanto para aqueles que trabalham em outro municipio,
esse tempo é de mais de 55 minutos.

Entretanto, destaca-se o fato de que, entre os que se deslocam entre municipios
diferentes para trabalho, 25% gastam menos de meia hora no trajeto. Esta proporgao
deve se justificar em casos de municipios de regi6es metropolitanas ou de aglomeragoes
urbanas com areas urbanas conturbadas, onde o municipio vizinho estd a uma distancia
mais préxima do que outras regides do mesmo municipio. Nesses casos, o deslocamento
pendular tende a ser mais provével, uma vez que a infraestrutura urbana favorece que
o individuo amplie seu espaco de vida cotidiano para outro municipio ao invés de
manter as relagoes de afinidade com o municipio de residéncia, configurando o que
se costuma denominar “cidades-dormit6rio”.
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TABELA 2 - PROPORCAO DE PESSOAS OCUPADAS NA SEMANA DE REFERENCIA, QUE TRABALHAVAM
FORA DO DOMICILIO E RETORNAVAM A ELE DIARIAMENTE SEGUNDO TEMPO HABITUAL DE
DESLOCAMENTO CASA-TRABALHO E LOCAL DE TRABALHO - BRASIL - 2010

TEMPO DE DESLOCAMENTO LOCAL DE TRABALHO
CASATTRABALHO No Préprio Municipio Em Outro Municipio
Até cinco minutos 7.962.462 14,9 83.890 1,0
De seis minutos até meia hora 30.177.948 56,4 1.978.724 24,4
Mais de meia hora até uma hora 11.110.984 20,8 3.256.468 40,1
Mais de uma hora até duas horas 3.574.751 6,7 2.349.356 28,9
Mais de duas horas 639.568 1,2 454.342 5,6
TOTAL 53.465.713 100,0 8.122.780 100,0

FONTE: IBCE, Censo Demografico (2010)

Considerando o tamanho do municipio como recorte de anlise, nos municipios
com mais de 1 milhdo de habitantes, a distribuicao do tempo de deslocamento habitual
casa-trabalho tende a ser mais parecida entre as pessoas que realizam deslocamentos
pendulares e os que trabalham no mesmo municipio de residéncia. A figura 3 permite
perceber essa convergéncia em relagao ao tempo de deslocamento; conforme aumenta
o tamanho populacional do municipio, diminui a diferenga no tempo gasto entre
aqueles que trabalham no mesmo municipio e em outro.

E importante destacar que, entre aqueles que trabalham no mesmo municipio,
o tempo de deslocamento varia pouco entre os municipios com até 20 mil habitantes e
até os de 100 mil, passando a aumentar este tempo médio a partir dos municipios com
mais de 100 mil habitantes. E praticamente o dobro de tempo gasto no deslocamento
dentro dos municipios maiores se comparado aos menores (figura 3).

FIGURA 3 - TEMPO MEDIO HABITUAL DE DESLOCAMENTO CASA-TRABALHO DAS PESSOAS
OCUPADAS NA SEMANA DE REFERENCIA POR CONDICAO DE TRABALHO NO
MESMO MUNICIPIO OU OUTRO MUNICIPIO SEGUNDO TAMANHO DO MUNICIPIO
DE RESIDENCIA - BRASIL - 2010
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FONTE: IBGE, Censo Demografico (2010)
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Mas, entre aqueles que residem em municipios com 500 mil a T milhdo de
habitantes e se deslocam para trabalhar em outros municipios, o tempo médio gasto
é superior comparado aqueles que residem em municipios com mais de 1 milhdo de
habitantes. De fato, ha pouca diferenca no tempo de deslocamento médio para outros
municipios considerando os residentes naqueles com mais de 100 mil habitantes. Esta
situagao pode refletir a condigao dos municipios do entorno de regi6es metropolitanas,
que sofrem com os desafios de mobilidade urbana dos contextos metropolitanos,
embora residam em municipios menores e ndo centrais.

CONSIDERACOES FINAIS

O aumento dos deslocamentos pendulares no Brasil é uma tendéncia que
pode ser identificada pela disseminagdo e aumento de sua participacao em diversos
municipios até mesmo fora de regides metropolitanas (OJIMA; MARANDOLA JR,
2012). Portanto, as evidéncias apontam para o fato de que a urbanizacdo assume
novos contornos quando se pensa na expansao dos espagos de vida que a populagao
efetivamente vivencia no seu dia a dia. Quando analisamos o tempo de deslocamento
casa-trabalho, associado a condicao de pendularidade (trabalho em municipio diferente
daquele em que reside) ou nao dos individuos constata-se que para aqueles que
precisam sair do seu municipio de residéncia para trabalhar, o tempo gasto no trajeto
diario nao muda muito conforme o tamanho do municipio, sobretudo nos maiores.
Assim, seria importante analisar casos de municipios em particular para entender
melhor quais sao as implicagdes dessas mudangas na qualidade de vida da populacao.

De maneira agregada, ndo podemos identificar vantagens comparativas em
termos de tempo de deslocamento para aqueles que viajam cotidianamente entre
municipios distintos, mas podem-se encontrar situagoes particulares que justifiquem
essas trocas, como, por exemplo, casos onde o deslocamento entre um municipio
conurbado ao polo econémico da regido apresente para o individuo mais facilidades
no tempo de deslocamento do que para quem reside em uma regiao oposta, dentro
da mesma mancha urbana, mas com um fluxo de transito pior e vias de acesso mais
congestionadas e lentas.

Assim, se a reestruturacdo do modo de produgdo apresenta reflexos no
esgarcamento do modo de vida urbano, expandindo os limites do espaco de vida
cotidiano, por outro lado, parece que ha um aumento significativo no tempo de
deslocamento entre casa-trabalho que torna o deslocamento em si parte integrante do
dia a dia do individuo. O reflexo da urbanizagao dispersa no territério urbano e no modo
de vida da populagao também incentiva que os deslocamentos se tornem mais longos.
Portanto, o planejamento urbano e regional deve ser integrado de maneira a incorporar
as demandas intermunicipais como elementos fundamentais para a qualidade de vida.
Mas ndo apenas nas regides metropolitanas, pois esse processo se expande para outras
regioes fora dos principais eixos urbano-industriais, haja vista o tempo de deslocamento
aumentado mesmo para as pessoas que residem em municipios pequenos.
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Podemos perceber com essa primeira exploragao que os dados sobre tempo
de deslocamento contidos no Censo Demografico de 2010 podem trazer importantes
reflexdes acerca do modo de vida urbano. Se ha uma tendéncia cada vez mais visivel
de que os modos de producao se tornem menos centralizados em outras regioes
do pais, pode-se esperar que o tempo de deslocamento apresente diferenciais
importantes também no interior do pais, longe das principais aglomeragoes urbanas
e regides metropolitanas. Assim, pensar o metropolitano ndo deve se limitar ao que
é definido institucionalmente como tal, pois a dispersao urbana, o urbano-regional e
o deslocamento pendular ndo sao exclusividades desses contextos. O metropolitano,
enquanto modo de vida reflexo das mudangas nos modos de producdo e consumo
do espago urbano, pode ser sentido nas caracteristicas do tempo de deslocamento.

E evidente que ainda restam muitas analises a serem desenvolvidas a partir
da leitura mais pormenorizada desses dados. Entretanto, cabe destacar que ainda sao
raros os estudos que fazem uso dessa informagao censitaria. Mais importante ainda é
salientar que a ampliacao e o aprofundamento desses estudos sao possiveis para todo
o territério nacional, podendo-se identificar particularidades e especificidades em
contextos e etapas distintas dos modos de produgao econdmica.
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